KOMUNIKAT Nr 492'

PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
z dnia Aogn‘\kém ........ 2009 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 221/06

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwigzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzefi lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43} oglasza sig, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktdéry wydarzyl si¢ w dniu 30 lipca 2006 r., na szybowcu
SZD-30 Pirat, na ktorym lot wykonywal uczen-pilot, lat 50, klasyfikujg do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Bledy proceduralne — H4”,

2. Opis okolicznosci wypadku:

Na lotnisku aeroklubowym odbywaly sie loty szybowcowe. Start za samolotem na
szybowcu wykonywat uczen-pilot. Rozbieg, rozpedzanie nad ziemia oraz pierwsza faza
wznoszenia przebicgaty bez zakiocen. Na wysokosci okoto 70 m pilot samolotu holujacego
schowat klapy, utrzymujac ciagle pelne ciSnienie ladowania (Pk). W chwile pozniej
(wg. relacji pilota holujacego) nastapil niewielki spadek predkosci samolotu oraz ustafo
wznoszenie (spowodowane wlotem w zstgpujacy prad powietrza). W tym momencie
szybowiec znalazt si¢ ponad prawidlowym polozeniem w locie holowanym. Pomimo
proby powrotu do prawidtowej pozycji w stosunku do samolotu holujacego (wykonania
slizgbw), uczen-pilot stracit samolot z pola widzenia i podjal decyzje o wyczepieniu sie.
Wyczepienie nastapito na wysokosci okoto 100 m. Po wyczepieniu, kierujacy lotami polecit
uczniowi-pilotowi wykonanie zakretu o 180° i powrét na lotnisko. Uczen-pilot nie wykonat
polecenia KL, wykonujac pelne okrazenie nad miejscem wyczepienia i postanowit ladowaé w
terente przygodnym. Jako miejsce ladowania wybrat pole lezace wzdhuz drogi, pod katem
ok. 90° do kierunku wiatru. Uczen-pilot wykonat dolot do pola (pod wiatr), a nastepnie
rozpoczal wykonywanie zakrgtu w prawo, w celu wyjscia na prosta do lagdowania. W
trakcie zakrgtu, nad skrajem pola, szybowiec zahaczyt prawym skrzydtem o linie
sredniego napigcia, wytracit predkos¢ i zderzyt si¢ z ziemia, wykonujac obrét o 180°. Po
zderzeniu uczen-pilot opuscit szybowiec o wlasnych sitach.

3 Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,PKBWL",
ustalifa, ze przyczynami wypadku lotniczego byty:

— dopuszczente przez ucznia-pilota do tzw. ,,wypuchnigcia” szybowca nad samolot
holujacy w fazie wznoszenia po starcie po zaburzeniu jego toru lotu, co
doprowadzito do utraty samolotu z pola widzenia ucznia-pilota;

- blad w technice pilotowania polegajacy na zlym obliczeniu dolotu do
wybranego pola i wykonanie IV =zakretu na zbyt malej wysokosci, co
doprowadzito do zahaczema o linig energetyczna.

Okoliczno$cig sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia lotniczego bylo nie wykonanie
polecenia kicrujacego lotami o wykonaniu zakrgtu o 180° i powrocie do lotniska
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4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
4.1.  Przyczyny zaistniatego wypadku omowi¢ z personelem latajacym aeroklubow.

4.2. Podczas szkolen doskonalacych * Szefowie Wyszkolenia  aeroklubow
regionalnych, zwréca uwage uczniom-pilotom oraz pilotom na role instruktorow
w trakcie petnienia funkcji kierujacego lotami, a takze na konieczno$c
wykonywania ich polecen.

43. W trakcie szkolen doskonalacych przypomnie¢ postgpowanie w  przypadku
wystapienia sytuacji niebezpiecznych na holu, w tym wyczepienia na malej
wysokosci.
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